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1 SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Far ein Gelande an der HauptstraBe 22 in 16567 Mihlenbeck ist die Aufstellung des
Bebauungsplans GML Nr. 31 ,Wohnanlage HauptstraBe 22“ /VIII/ geplant.

Es ist die Verlarmung des B-Plan-Gebiets in Form von Rasterlarmkarten fir den Be-
urteilungspegel und den maBgeblichen AuBenlarmpegel auf Grundlage der Verkehre
auf den umliegenden StraBen und Schienenwegen zu ermitteln.

Aus den ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegeln sind die erforderlichen Schall-
dammungen der Fassaden fir geplante Gebaude zu bestimmen.

Des Weiteren sind Empfehlungen fir die textlichen Festsetzungen im B-Plan flr den
Schutz gegen Larm zu formulieren.

Dieser Bericht ersetzt den Bericht B2356_3 /XIll/ vom 20.12.2018 aufgrund von re-
daktionellen Anderungen und Ergédnzungen auf Grundlage einer Stellungnahme des
Landesbetriebes StraBenwesen /XIV/.

Die Lage des B-Plan-Gebiets in der Umgebung ist der nachfolgenden Abbildung zu

entnehmen.
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Abbildung 1 Lageplan des B Plan- Geblets in der Umgebung
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2 ZUSAMMENFASSUNG

Auf der Grundlage der Verkehrsbelegung der umliegenden StraBen und der Schie-
nenverkehrswege sind die Gerduschbelastungen fir das B-Plan-Gebiet GML Nr. 31
~Wohnanlage HauptstraBe 22 in Mihlenbeck zu ermitteln.

Dieser Bericht ersetzt den Bericht B2356_3 /XIll/ vom 20.12.2018 aufgrund von re-
daktionellen Anderungen und Ergédnzungen auf Grundlage einer Stellungnahme des
Landesbetriebes StraBenwesen /XIV/.

Die Verkehrsdaten des Jahres 2015 der Autobahn A10 und der BundesstralBe B 96 A
wurden dem Strassennetzviewer /VII/ entnommen.

Es wurde flr die zukinftige Verkehrsentwicklung eine Erhéhung der Verkehrsmen-
gen von 15 % angesetzt. Des Weiteren wurde zusatzlich eine Erhéhung des Lkw-
Anteils um 15 % angesetzt.

Fir die LandesstraBen L 21 und L 30 liegen Daten der Verkehrsprognose 2025 aus
der Planfeststellung fir die Ortsdurchfahrt Mihlenbeck /X/ vor.

FUr die gegenuber liegende BirkenwerderstraBe liegen keine Verkehrsdaten vor. Es
wurden sinnvolle Annahmen getroffen.

Die Zugverkehrsdaten der Prognose 2030 auf den umliegenden Schienenverkehrs-
wegen wurden bei der Deutschen Bahn AG /VI/ und der Niederbarnimer Eisenbahn
AG /XI/ eingeholt.

Mit den vorliegenden Verkehrsdaten (StraBen- und Schienenverkehr) wurden die
Gerauschemissionen geman RLS-90 /I/ und Schall 03 /1l/ ermittelt.

Fir die Verlarmung des Plan-Gebiets ist gréBtenteils der StraBenverkehrslarm von
der direkt vorbeifihrenden LandesstraBe L 21 (HauptstraBe) verantwortlich.

Im Verhéltnis zu den Verkehrszahlen 2015 wird im Bereich des B-Plans auf der
HauptstraBe die Verkehrsstarke DTV und der Lkw-Anteil p in der Prognose 2025 eine
Steigerung prognostiziert.

Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung zur Tagzeit von 70 dB(A) wird in ei-
nem westlichen Streifen (westlich der Linie AB, Abb. 3) des Plangebiets Uberschrit-
ten.

Zur Nachtzeit wird der Wert der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) in einem west-
lichen Streifen (westlich der Linie EF, Abb. 4) des Plangebiets lberschritten.
Fassaden von Gebauden dirfen in diesem Bereich keine Fenster von schutzbedrf-
tigen Raumen aufweisen (Festverglasungen, verglaste Wintergarten, etc.)

Zur Tagzeit wird der Prifwert des Landes Brandenburgs von Lpeny = 65 dB(A) (west-
lich der Linie CD, Abb. 3) im westlichen Viertel des Plangebiets Uberschritten.

Zur Nachtzeit wird der Prifwert des Landes Brandenburgs von Lyight = 55 dB(A) in
der westlichen Halfte des Plangebiets (westlich der Linie GH, Abb. 4) Uiberschritten.
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Aufgrund der Uberschreitungen der Priifwerte des Landes Brandenburgs im westli-
chen Bereich des Plangebiets (westlich der Linie GH, Abb. 4), empfehlen wir Grund-
rissregelungen fir die Wohnungen, um gesunde Wohnverhéltnisse ermdglichen zu
kénnen.

Gebaude in diesem Bereich des Plangebiets missen Grundrissregelungen aufwei-
sen, bei der Fenster von mindestens 50 % der schutzbedulrftigen Raume, an der
larmabgewandten Seite angeordnet sind.

AuBenwohnbereiche sind éstlich der Linie CD (Abb. 3) oder an der larmabgewandten
Ostfassade geplanter Gebaude vorzusehen.

Aufgrund der gegenlber den Bestandsgebauden im B-Plan-Gebiet nur unwesentlich
dichteren neu geplanten Bebauung, ergeben sich in den Berechnungen an den Be-
standgebduden auBerhalb des B-Plan-Gebietes keine Erh6hungen der Beurteilungs-
pegel durch Schall-Reflexionen an den neu geplanten Gebauden.

MaBnahmen an den neu geplanten Gebdauden zur Reduzierung der Schall-
Reflexionen sind nicht erforderlich.

Die pauschalen Minderungen der Beurteilungspegel der Schienenverkehre gemaR
DIN 4109-2 /V/ bleiben nach Ricksprache mit dem LfU /XIl/ bei der Ermittlung der
maBgeblichen AuBenlarmpegel unberlcksichtigt.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden geman DIN 4109-2 /V/ aus dem Beurtei-
lungspegel / Nacht bestimmt, da die Beurteilungspegel Nacht um weniger als 10 dB
unter den Tagwerten liegen.

Far die Ermittlung der erforderlichen resultierenden Schallddmmungen der Fassaden
aller schutzbedurftigen Raume, wird der maBgebliche AuBenlarmpegel L, aus dem
Beurteilungspegel / Nacht wie folgt ermittelt:

La = I—r,Nacht +13dB

Die Berechnungen ergeben maBgebliche AuBenlarmpegel von L, = 66 — 78 dB(A) im
gesamten Plangebiet.

MaBgebliche AuBenlarmpegel von 75 dB(A) < L, < 78 dB(A) ergeben sich im westli-
chen Teil des Plangebiets, westlich der Linie IJ (Abb. 5).

Fassaden von schutzbedurftigen Wohnraumen mussen in diesem Bereich ein erfor-
derliches resultierendes Schallddmm-MaB von R’y res = 48 dB aufweisen.

Im Bereich zwischen den Linien IJ und KL (Abb. 5) ergeben sich maBgebliche Au-
Benlarmpegel von 70 dB(A) < L, < 75 dB(A).

Fassaden von schutzbedurftigen Wohnraumen mussen in diesem Bereich ein erfor-
derliches resultierendes Schallddmm-MaB von R’y res = 45 dB aufweisen.

Im Bereich &stlich der Linie KL (Abb. 5), ergeben sich maBgebliche AuBenlarmpegel
von L, < 70 dB(A).

Fassaden von schutzbedurftigen Wohnraumen mussen in diesem Bereich ein erfor-
derliches resultierendes Schallddmm-MaB von R’y res = 40 dB aufweisen.
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GemaB der DIN 4109-2 /V/ darf der maBgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen
Nachweis fur die von den maBgeblichen Larmquellen abgewandten Ostfassaden ge-
planter Gebaude um 5 dB gemindert werden.

Dies fuhrt an den larmabgewandten Fassaden zu 5 dB geminderten erforderlichen
Schalldamm-MaBen.

Bei der Ermittlung der erforderlichen resultierenden Schallddmmungen der Fassaden
sind geman der DIN 4109-2 /V/ die Korrekturwerte Ka. flr das Verhaltnis Fassaden-
flache zu Grundflache des Raumes zu bericksichtigen.

Die erforderlichen Schalldammungen sind auch unter Berlcksichtigung von Lif-
tungsanlagen einzuhalten.

Dr.-Ing. Ulrich Donner Dipl.-Ing. Oliver Oetting
Messstellenleiter Stellv. Messstellenleiter

von der IHK Berlin 6ffentlich

bestellter und vereidigter Sachverstandiger fir

Schallschutz im Hochbau und Schallimmissionsschutz
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3 SCHALLTECHNISCHE ANFORDERUNGEN

3.1 Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau

Zur Beurteilung der Larmbelastung des B-Plan-Gebiets sind die in der nachfolgenden
Tabelle angegebenen schalltechnischen Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung des Beiblatts 1 zur DIN 18005 /Ill/ heranzuziehen:

Tabelle1  Orientierungswerte gemaBn Beiblatt 1 zur DIN 18005

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte [dB]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete, 50 35% /40

Ferienhausgebiete

Allgemeines Wohngebiete, Kleinsiedlungs- 55 40* / 45
gebiete, Campingplatzgebiete

Mischgebiet, Dorfgebiet 60 45* /50

* Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm
sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Eine Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist winschenswert, um
die mit der Eigenart der betreffenden Flache verbundenen Erwartungen auf ange-
messenen Schutz vor La&rmbelastigung zu erfillen.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird aber auch ausgeflhrt, dass in vorbelasteten Berei-
chen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
Gemengelagen, sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird weiterhin angemerkt, dass bei Beurteilungspegeln
von tber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern ein ungestérter Schlaf
haufig nicht mehr méglich ist.

Es gelten weiterhin folgende Schwellenwerte fir eine Gesundheitsgefahrdung:
LiTag = 70 dB(A) L+ Nacht = 60 dB(A)

Des Weiteren gelten folgende Prifwerte des Landes Brandenburg fiir die Larmbelas-
tung geman der Larmaktionsplanung:

Loen = 65 dB(A) Lnight = 55 dB(A)

Sollten die Prifwerte nicht eingehalten werden kénnen, wird empfohlen, Iarmrobuste
stadtebauliche Strukturen die sich mit der Belastungssituation an der larmzugewand-
ten Seite auseinander setzen und ruhige, larmabgeschirmte Bereiche zu schaffen.
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Folgende relevante Kriterien werden in der Larmaktionsplanung beschrieben:

Larmzugewandte Seite

Fir die larmzugewandte Seite wird der Tagesbeurteilungspegel Lt zur Beur-
teilung herangezogen.

Es wird davon ausgegangen, dass Ruherdume auf der ruhigen, larmabge-
wandten Seite angeordnet werden bzw. die Planungen und Festsetzungen ei-
ne entsprechende Anordnung vorsehen.

Eine Uberschreitung des Beurteilungspegels L.t von L.t = 70 dB(A) soll ver-
mieden werden.
Anzustreben ist eine Unterschreitung von L, 1 = 65 dB(A).

Geschlossene Gebaudekanten zur Larmquelle.

Bei stadtebaulichen Planungen entlang von bestehenden Verkehrswegen liegt
ein moglicher Planungsspielraum in der Platzierung der Gebaude.

Vermeidung einer Pegelerhéhung an Bestandsgebauden durch die geplante
Bebauung.

Larmabgewandte Seite fiir jeden Bebauungsteil / fiir jede Wohnung

An der larmabgewandten Seite sollen mdglichst die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zur DIN 18005 /Ill/ eingehalten oder um weniger als 5 dB Uber-
schritten werden.
Fur die geplanten allgemeinen Wohngebiete flhrt dies zu folgenden Hbchst-
werten flr die Beurteilungspegel:

Tag: L.t < 60 dB(A)

Nacht: L.n < 50 dB(A)

An der larmabgewandten Seite muss gesichert sein, dass diese nicht durch
andere Larmquellen (gewerbliche Nutzungen, Parkierungsanlagen) beein-
tréachtigt wird.

Ruhige AuBenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche sollen méglichst auf der larmabgewandten Seite vorge-
sehen werden.

Sind AuBenwohnbereiche an der larmzugewandten Seite vorgesehen und er-
reicht der Beurteilungspegel Tag Werte von 65 dB(A) <Lt <69 dB(A) ist
durch den Einsatz von baulichen SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen,
dass ein Beurteilungspegel von L, 1 < 65 dB(A) erreicht wird.

Ab Beurteilungspegel von L.t =70 dB(A) sollen AuBenwohnbereiche nicht auf
der larmzugewandten Seite angeordnet werden.
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Vermeidung einer Pegelerh6hung an Bestandsgebauden durch die geplante
Bebauung

Eine geringfligige Erh6hung kann bei bereits bestehenden Uberschreitungen
zu Uberschreitungen der Gesundheitsgefahrdungswerte flihren.

In der Rechtsprechung wird darauf hingewiesen, dass selbst eine geringfugi-
ge, d.h. nicht wahrnehmbare Erhéhung, in einem solchen Fall nicht zuldssig
ist.

Zur Vermeidung von erhdéhten Larmwerte an der Bestandsbebauung durch
Reflexionen sind geeignete MaBnahmen vorzusehen

Zusammenfassend bleibt in diesem Verfahren folgendes festzuhalten:

Sollten die Prifwerte des Landes Brandenburgs von Lpegny = 65 dB(A) und
Lnight = 55 dB(A) nicht eingehalten werden kdnnen, empfehlen wir, larmrobuste
stadtebauliche Strukturen die sich mit der Belastungssituation an der larmzu-
gewandten Seite auseinander setzen und ruhige, larmabgeschirmte Bereiche
zu schaffen.

Eine Uberschreitung des Beurteilungspegels L, 1 an der larmzugewandten Sei-
te von L.t = 70 dB(A) soll vermieden werden.
Anzustreben ist eine Unterschreitung von L, 1 = 65 dB(A).

An der larmabgewandten Seite sollten folgende Héchstwerte des Beurtei-
lungspegels nicht Uberschritten werden:

Tag: L.t <60 dB(A)

Nacht: L.n < 50 dB(A)

AuBenwohnbereiche auf der larmabgewandten Seite mit Beurteilungspegeln
am Tag von L, 1 < 65 dB(A).

Vermeidung einer Pegelerhbhung an Bestandsgebauden durch die geplante
Bebauung.
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3.2 Anforderungen an den Schutz gegen AuBenlarm

3.2.1 Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels

FiOr die Auslegung des baulichen Schallschutzes gegen AuBenlarm flr zuklnftige
Bauvorhaben im Planungsgebiet ist der maBgebliche AuBenlarmpegel gemaB DIN
4109-2 /IV/ heranzuziehen.

Da im Planungsgebiet die Beurteilungspegel nachts L, nacht Weniger als 10 dB unter-
halb der Beurteilungspegel tags L tag liegen, ist der Nachtwert der Ermittlung des
mafBgeblichen AuBenlarmpegels L, zugrunde zu legen. Dieser ergibt sich in diesem
Fall nach folgender Formel:

La= I—r,Nacht +13dB

Die pauschalen Minderungen der Beurteilungspegel der Schienenverkehre um 5 dB
gemaB DIN 4109-2 /V/ bleiben nach Racksprache mit dem LfU /XII/ bei der Ermitt-
lung der maBgeblichen AuBenlarmpegel unberticksichtigt.

3.2.2 Schalldammung der AuBenbauteile

GemanB DIN 4109-1 /Ill/ ergeben sich die Anforderungen an die gesamten bewerte-
ten Bau-Schallddmm-MaBe nach der folgenden Formel:

R,w,ges = I—a - KRaumart

mit R'wges : Gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaB
L, : MaBgeblicher AuBenlarmpegel
Kraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien
Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches
Kraumart = 35 dB fiir Blrordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstéatten, Unterrichtsrdume, Blrordume und Ahnliches

Bei der Ermittlung der erforderlichen gesamten Schallddmmungen der Fassaden sind
geman der DIN 4109-2 /IV/ die Korrekturwerte Ka_ flr das Verhaltnis Fassadenflache
zu Grundflache des Raumes wie folgt zu bertcksichtigen:

K, =10 x Ig—22
= X
AL 908x S,
mit: Ss: Fassadenflache des Raumes

Se: Grundflache des Raumes
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4 SCHALLEMISSIONEN

Die Gerauschemissionen der Schienenverkehrswege werden entsprechend
Schall 03 /ll/ ermittelt. Die Gerauschemissionen der umliegenden StraBen werden
geman RLS-90 /I/ berechnet.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage des Bauvorhabens sowie der berlck-
sichtigten StraBen- und Schienenwege dargestellt. Die angegebenen StraBen und
Schienenwege werden bei den Berechnungen in einem gréBeren Umgriff wie dem
abgebildeten Ausschnitt berlicksichtigt.
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Abbildung 2 Lageplan der beriicksichtigten StraBen- und Schienenwege
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4.1 StraBenverkehre
Die Lage der StraB3en ist in der Abbildung 2 grafisch dargestellt.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen des StraBenverkehrs erfolgt auf der Grund-
lage der RLS-90 /l/.

Die Verkehrsdaten des Jahres 2015 der Autobahn A10 und der BundesstralBe B 96 A
wurden dem Strassennetzviewer /VII/ enthommen.

Es wurde flr die zuklnftige Verkehrsentwicklung eine Erhéhung der Verkehrsmen-
gen von 15 % angesetzt. Des Weiteren wurde zusétzlich eine Erhéhung des Lkw-
Anteils um 15 % angesetzt.

Flr die LandesstraBen L 21 und L 30 liegen Daten der Verkehrsprognose 2025 aus
der Planfeststellung fiir die Ortsdurchfahrt Mihlenbeck /X/ vor

Flr die gegenuber liegende BirkenwerderstraBe liegen keine Verkehrsdaten vor. Es
werden folgende Annahmen getroffen:

e BirkenwerderstraBe: DTV: 2500 Lkw-Anteil p: 2 % (Tag und Nacht)

Die durch das BV zusatzlich erzeugten Verkehre kénnen aufgrund der hohen Ver-
kehrszahlen auf der L 21 vernachlassigt werden.

Aus den Verkehrsdaten wurden die maBgeblichen Verkehrsstarken M und die LKW-
Anteile p (= 2.8t) ermittelt. Es wurde folgende tageszeitliche Verteilung angesetzt:

Tag: Kfz 88% LKW 87%
Nacht: Kfz 12% LKW 13%
Die Umrechnung auf die maBgebende Verstarke M gemaB RLS 90 /I/:
Tag: M =0.06 - DTV Nacht: M =0.011 « DTV  (Gemeinde- und BundesstraBen)
Tag: M =0.06 DTV Nacht: M =0.014 « DTV  (Autobahnen)

Abweichend von der RLS 90 wird fUr die LandesstraBen, im Sinne des Anwohner-
schutzes, die Umrechnung flr BundesstraBen angewandt.
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Die den Berechnungen zugrunde liegenden Verkehrsdaten, sowie die sich daraus
ergebenden Gerauschemissionen sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle2 Emissionspegel und Verkehrsbelegung der umliegenden StraBen

StraBenabschnitt Lme Bele- | maBgebende | Lkw-Anteil zul. Ge- Oberfl.
gung | Verkehrs- schwindigkeitder StraBe|
DTV stéarke Dstro
[dB(A)] |KfzTag| M [Kfz/h] p [%] [km/h] [dB]
Tag [Nacht Tag |Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw
A10 West 775 |71.4 | 62394 (3743.7/873.5| 16.1 | 17.6 | 120 | 80 0
A10 Ost 76.6 | 70.4 | 58528 [3511.7/819.4| 10.9 | 11.9 | 120 | 80 0
L21 nérdlich A10 60.7 | 53.6 | 7108 (426.5| 78.2 | 6.1 6.7 | 50 50 0
L21 nérdlich L30 Nord 66.8 | 59.7 | 20000 (1200.0{220.0| 10.7 | 11.7 | 50 50 0
L21 zwischen L30- 65.4 | 58.3 | 19000 (1140.0[209.0| 7.1 7.8 | 50 50 0
Abzweigen
L21sudlich L30 Sad 61.4 | 54.2 | 11000 |660.0(121.0| 3.6 | 3.9 | 50 50 0
L30 Nord Richtung Ost 63.4 | 56.3 | 10000 {600.0|110.0| 9.5 | 10.4 | 50 50 0
L30 Sud Richtung West | 63.1 | 56 | 8000 |480.0| 88.0 | 11.9 | 13.0 | 50 50 0
B96A zwischen L30 und | 57.6 | 50.4 | 4791 |287.5| 52.7 | 3.2 | 3.5 | 50 50 0
L21
B96A westlich L30 59.8 | 52.7 | 6039 [362.3| 66.4 | 56 | 6.2 | 50 50 0
BirkenwerderstraBBe 541 | 46.8 | 2500 [150.0| 275 | 20 | 22 50 50 0
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4.2 Schienenverkehre

Die Ermittlung der Gerduschemissionen der Schienenwege erfolgt auf der Grundlage
der Schall 03 /Il/.

Die Lage der berlcksichtigten Schienenwege ist der Abbildung 2 zu entnehmen.

Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrsdaten des Schienenverkehrs der
Deutschen Bahn /VI/ und der Niederbarnimer Eisenbahn AG /XI/ fir den Prognose-
Horizont 2030 sowie die sich daraus ergebenden Gerduschemissionen der zu be-
ricksichtigen Schienenstrecken sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt. Die
Ziffern vor den Zugbezeichnungen geben den Streckenabschnitt an.

Tabelle3 Emissionspegel der Schienenverkehrswege

Strecken L’w Zige v nAchse
[dB(A)] [Anzahl] [km/h] [st]
Tag Nacht Tag Nacht

Strecke 6501 RV-VT 76.6 70.6 64 8 80 10
Strecke 6501 GZ-V 58.6 - 1 0 80 10
Strecke 6009 S-Bahn 83.7 82.1 96 34 90 32
Strecke 6087 IC-E 79.3 70.6 15 1 120 52
Strecke 6087 RV-VT 77.9 73.6 32 6 120 16
Strecke 6087 RV-ET 76.6 70.5 32 4 120 20
Strecke 6087 RV-E 79.3 75.0 32 6 120 24
Strecke 6087 GZ-E 88.8 89.7 18 11 100 156
Strecke 6087 GZ-E 80.4 80.4 2 1 120 156
Strecke 6087 GZ-E 85.3 85.3 8 4 100 156

Die Zuschlage fur Bricken wurden entsprechend beriicksichtigt.
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5 SCHALLIMMISSIONEN

5.1 Grundlagen

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgen streng nach RLS-90 /I/. Die
Berechnungen des Schienenverkehrslarms erfolgen streng nach Schall 03 /Il/.

Zu den Berechnungen werden der Verlauf der StraBen- und Schienenwege als auch
die Bebauung und die Topographie dreidimensional in der EDV gespeichert. Den
Berechnungen wird ein projekispezifisches, orthogonales Koordinatensystem zuge-
ordnet. Darin sind die bestehenden Gebaude als Reflexionsflachen und die Linien-
schallquellen (StraBenwege), die Immissionsorte usw. festgelegt.

Grundlage fir die Berechnungen bilden Lagepléne in der Umgebung und des B-
Plan-Gebiets /VIII, IX/.

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird das EDV-Programm ,CADNA/A*, Versi-
on 2018 MR1, eingesetzt. Es berlcksichtigt die entsprechenden Regelwerke wie
RLS-90 /I/ und Schall 03 /1l/. Unter Berticksichtigung der Pegelminderungen Uber den
Abstand und durch Abschirmung werden an den Immissionsorten die Beurteilungs-
pegel bestimmt. Das verwendete Programm unterteilt die Linienschallquellen in Teil-
schallguellen, deren Abmessungen so klein sind, dass sie flr die Berechnungen als
Punktschallquellen betrachtet werden kénnen.

Gebaude auBerhalb des B-Plan-Gelandes bleiben bei den Berechnungen unberick-
sichtigt.

Der Beurteilungspegel L, am Immissionspunkt wird durch energetische Addition aller
Teilbeurteilungspegel L;; von i = 1...N Teilschallquellen berechnet:

N
L =10-1g[> 10" ] (1)

i=1
Es werden die Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum und der maBgebli-
che AuBenlarmpegel in Form von Rasterlarmkarten berechnet.
Die Berechnungen der Rasterlarmkarten erfolgen fir eine H6he von 4 m Gber Grund.

Die pauschalen Minderungen der Beurteilungspegel der Schienenverkehre gemaR
DIN 4109-2 /V/ von 5 dB bleiben nach Rlcksprache mit dem LfU /XII/ bei der Ermitt-
lung der maBgeblichen AuBenlarmpegel unberticksichtigt.

Da die nachtlichen Beurteilungspegel L;nacht um weniger als 10 dB und den Tagwer-
ten liegen, wird im Sinne der aktuellen DIN 4109-2 /V/ zur Ermittlung des maBgebli-
chen AuBenlarmpegels L, der nachtliche Beurteilungspegel wie folgt herangezogen:

La= I—r,Nacht +13dB
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5.2 Berechnungsergebnisse

5.2.1 Beurteilungspegel

Als Grundlage zur Dimensionierung des Schallschutzes sind in den nachfolgenden
Abbildungen 3 und 4 die Beurteilungspegel Tag und Nacht als Rasterlarmkarten in-
nerhalb des Geltungsbereichs dargestellt.

I 500 < ... <=55.0

550 < ... <= 60.0

I 60.0 < ... <=65.0

I 65.0 < ... <= 70.0

I 700 < ... <= 75.0

I 75.0 < ... <= 80.0
| I 80.0<...

Abbildung 3 B-Plan GML Nr. 31,,Wohnanlage HauptstraBe 22,
Rasterlarmkarte: Beurteilungspegel / Tag L tag
Berechnungshoéhe: 4 m uber Grund, Raster: 0.5 m - 0.5 m
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A

Abbildung 4 B-Plan GML Nr. 31,,Wohnanlage HauptstraBe 22“,
Rasterlarmkarte: Beurteilungspegel / Nacht L, nacht
Berechnungshdéhe: 4 m uber Grund, Raster: 0.5 m - 0.5 m

Die maBgebliche Schallquelle ist mit groBem Abstand, die direkt vorbeifiihrende Lan-
desstraBBe L 21 (HauptstraBe).
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5.2.2 MaBgeblicher AuBenlarmpegel

In der nachfolgenden Abbildung 5 sind die maBgeblichen AuBenldrmpegel innerhalb
des Geltungsbereichs des B-Plans dargestellt.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden geman DIN 4109-2 /V/ aus dem Beurtei-
lungspegel / Nacht bestimmt, da die Beurteilungspegel / Nacht um weniger als 10 dB
unter den Tagwerten liegen.

Die pauschalen Minderungen der Beurteilungspegel der Schienenverkehre gemaR
DIN 4109-2 /V/ bleiben nach Ricksprache mit dem LfU /XIl/ bei der Ermittlung der
mafBgeblichen AuBenlarmpegel unberticksichtigt.

N 50.0 < ... <=55.0
550 <...<=60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
I 650 < ... <= 70.0
I 70.0 < ... <=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0
| I 30.0< ...

Abbildung 5B-Plan GML Nr. 31,,Wohnanlage HauptstraBe 22“,
Rasterlarmkarte: MaBgeblicher AuBenlarmpegel L, ,
Berechnungshdéhe: 4 m Gber Grund , Raster: 0.5 m - 0.5 m
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6 BEURTEILUNG

Die Berechnungen fir die Verkehrsverlarmung ergeben fir das gesamte B-Plan-
Gebiet Beurteilungspegel von L;tag=57—-73dB(A) und zur Nachtzeit von
Lr,Nacht = 53 - 66 dB(A)

Fir die Verlarmung des Plan-Gebiets ist groBtenteils der StraBenverkehrslarm von
der direkt vorbeifihrenden LandesstraBe L 21 (HauptstraBe) verantwortlich.

Im Verhéltnis zu den Verkehrszahlen 2015 wird im Bereich des B-Plans auf der
HauptstraBe die Verkehrsstérke DTV und der Lkw-Anteil p in der Prognose 2025 eine
Steigerung prognostiziert.

Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung zur Tagzeit von 70 dB(A) wird in ei-
nem westlichen Streifen (westlich der Linie AB, Abbildung 3) des Plangebiets lber-
schritten.

Zur Nachtzeit wird der Wert der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) in einem west-
lichen Streifen (westlich der Linie EF, Abbildung 4) des Plangebiets Uberschritten.
Fassaden von Gebauden dirfen in diesem Bereich keine Fenster von schutzbedirf-
tigen Raumen aufweisen (Festverglasungen, verglaste Wintergarten, etc.)

Zur Tagzeit wird der Prifwert des Landes Brandenburgs von Lpen = 65 dB(A) (west-
lich der Linie CD, Abbildung 3) im westlichen Viertel des Plangebiets tberschritten.
Zur Nachtzeit wird der Prafwert des Landes Brandenburgs von Lnignt = 55 dB(A) in
der westlichen Halfte des Plangebiets (westlich der Linie GH, Abbildung 4) Uber-
schritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Priifwerte des Landes Brandenburgs im westli-
chen Bereich des Plangebiets (westlich der Linie GH, Abbildung 4), empfehlen wir
Grundrissregelungen fir die Wohnungen, um gesunde Wohnverhéltnisse ermdgli-
chen zu kénnen.

Gebaude in diesem Bereich des Plangebiets missen Grundrissregelungen aufwei-
sen, bei der Fenster von mindestens 50 % der schutzbedirftigen Raume, an der
larmabgewandten Seite angeordnet sind.

AuBenwohnbereiche sind 6stlich der Linie CD (Abbildung 3) oder an der larmabge-
wandten Ostfassade geplanter Gebaude vorzusehen.

Aufgrund der gegenlber den Bestandsgebauden im B-Plan-Gebiet nur unwesentlich
dichteren neu geplanten Bebauung, ergeben sich in den Berechnungen an den Be-
standgebauden auBerhalb des B-Plan-Gebietes keine Erhdhungen der Beurteilungs-
pegel durch Schall-Reflexionen an den neu geplanten Gebauden.

MaBnahmen an den neu geplanten Gebduden zur Reduzierung der Schall-
Reflexionen sind nicht erforderlich.
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Die pauschalen Minderungen der Beurteilungspegel der Schienenverkehre gemaR
DIN 4109-2 /V/ bleiben nach Ricksprache mit dem LfU /XIl/ bei der Ermittlung der
mafBgeblichen AuBenlarmpegel unberticksichtigt.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden geman DIN 4109-2 /V/ aus dem Beurtei-
lungspegel / Nacht bestimmt, da die Beurteilungspegel Nacht um weniger als 10 dB
unter den Tagwerten liegen.

Far die Ermittlung der erforderlichen resultierenden Schallddmmungen der Fassaden
aller schutzbedurftigen Raume, wird der maBgebliche AuBenlarmpegel L, aus dem
Beurteilungspegel / Nacht wie folgt ermittelt:

La = Lr’Nacht + 13 dB

Die Berechnungen ergeben mafBgebliche AuBenlarmpegel von L, = 67 — 78 dB(A) im
gesamten Plangebiet.

MaBgebliche AuBenlarmpegel von 75 dB(A) < L, < 78 dB(A) ergeben sich im westli-
chen Teil des Plangebiets, westlich der Linie IJ.

Fassaden von schutzbedirftigen Wohnradumen mussen in diesem Bereich ein erfor-
derliches resultierendes Schallddmm-MaB von R’y res = 48 dB aufweisen.

Im Bereich zwischen den Linien IJ und KL ergeben sich maBgebliche AuBenlarmpe-
gel von 70 dB(A) < L, < 75 dB(A).

Fassaden von schutzbedirftigen Wohnraumen mussen in diesem Bereich ein erfor-
derliches resultierendes Schallddmm-MaB von R’y res = 45 dB aufweisen.

Im Bereich 6stlich der Linie KL, ergeben sich maBgebliche AuBenlarmpegel von
L. <70 dB(A).

Fassaden von schutzbedirftigen Wohnradumen mussen in diesem Bereich ein erfor-
derliches resultierendes Schallddmm-MaB von R’y res = 40 dB aufweisen.

Geman der DIN 4109-2 /V/ darf der maBgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen
Nachweis flr die von den maBgeblichen Larmquellen abgewandten Ostfassaden ge-
planter Gebaude um 5 dB gemindert werden. Dies flihrt an den larmabgewandten
Fassaden zu 5 dB geminderten erforderlichen Schalldamm-MaBen.

Bei der Ermittlung der erforderlichen resultierenden Schallddmmungen der Fassaden
sind geman der DIN 4109-2 /V/ die Korrekturwerte Ka_ fir das Verhaltnis Fassaden-
flache zu Grundflache des Raumes zu berlicksichtigen.

Die erforderlichen Schallddmmungen sind auch unter Bertcksichtigung von Lif-
tungsanlagen einzuhalten.
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Empfehlungen fiir die textlichen Festsetzungen im B-Plan

Wir empfehlen folgende textliche Festsetzungen zum Schutz gegen Larm:

1.

Wohnungen in Gebduden westlich der Linie EF dirfen keine Fenster von
schutzbedlirftigen Rdumen aufweisen. In diesen Bereichen sind Festvergla-
sungen, verglaste Wintergérten oder MaBnahmen gleicher Wirkung vorzuse-
hen.

Zum Schutz vor Ldrm missen bei Wohnungen in Gebduden westlich der Linie
GH

« die Fenster von mindestens 50 % der schutzbedlirftigen Rdume an der larm-
abgewandten Ostfassade angeordnet sein, oder

 bauliche MaBnahmen realisiert werden, so dass vor den Fenstern von min-
destens 50 % der schutzbediirftigen Rdume ein Beurteilungspegel / Nacht von
L. n < 50 dB(A) nicht tberschritten wird, oder

» schallgeddmmte mechanische Liftungsanlagen eingesetzt werden, so dass
die Fenster schutzbedirftiger Rdume zur Westfassade nicht zu Liftungszwe-
cken gedffnet werden missen, oder

» MaBnahmen gleicher Wirkung vorgesehen werden.

Schallddmmung der Fassaden von schutzbedlirftigen Rdumen von Wohnun-
gen:
 Westlich der Linien IJ missen die Fassaden ein erforderliches
resultierendes Schallddmm-MaB von R’y s = 48 dB aufweisen.
e Zwischen den Linien IJ und KL missen die Fassaden ein
erforderliches resultierendes Schallddmm-MaB von R’y res 2 45 dB aufweisen.
« Ostlich der Linie KL miissen die Fassaden ein erforderliches resultierendes
Schallddmm-MaB von R’y res 2 40 dB aufweisen.
Schallddmmungen von Fassaden von Blrordumen, etc. kbnnen 5 dB geringe-
re Werte aufweisen.

An den ldrmabgewandten Ostfassaden geplanter Gebdude, diirfen die erfor-
derlichen resultierenden Schallddmm-MaBe der Fassaden gemaB DIN 4109-2
ohne besonderen Nachweis um 5 dB gemindert werden.

Bei der Ermittlung der erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaBe der
Fassaden sind die Korrekturwerte Ka. gemén DIN 4109-2 zu berticksichtigen.
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